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Klimatizace - chlazeni

Rekonstrukce chlazeni v hotelu HILTON Praha
Cooling Reconstruction in Hotel HILTON Prague

Pfi katastrofické povodni v roce 2002 bylo v hotelu Hilton v Praze — Karliné znacné poskozeno chladici zafizeni. Autor
popisuje navrZené feSeni zmeén a tprav chladiciho systému a neobvyklé tézkosti, které bylo nutno pfekonat pri realizaci.
Pro odvod kondenzacniho tepla a pfimou pfipravu chlazené vody pro klimatizaci bylo pouZito ficni vitavské vody, viivem
kaskad-vitavskych prehrad relativné studené. Chladici voda se odebird z proplachovaciho kanélu prdméru 1,5 m, pro-
chazejiciho nahodné v hloubce 6 m pod drovni podlahy hotelovych garaZi. Pfistup do kanalu a samotny odbér chladici
vody je neobvykly a v praxi ojedinély. Montaz Cerpaciho zafizeni probéhla za ztiZenych podminek pod vodni hladinou
kandlu s vyuZitim potapécské techniky. Stejné je neobvykly i zptisob celoroéniho odbéru chladu pro potfeby klimatizace.
Vzhledem k velkoplosnému proskleni atria (cca 2000 m?), jsou vnitini hotelové pokoje situované do atria v jakémkoliv
a stiZnosti hostu. Dalsi efekty tohoto zplsobu chlazeni spoCivaji ve vysoké hospodarnosti provozu i v odstranéni moZ-
ného vzniku legionely, oproti dfive provozovanym otevienym chladicim vézZim. Provoz ma navic 100% jisténi v extrém-
nich letnich podminkéch, mozZnym pouZitim obou zplisobu chlazeni kondenzator( - Vitava/véZe.

Klicova slova: chlazeni, vyuZiti vodnich tokd

Cooling appliances in hotel Hilton in Prague — Karlin were considerably damaged during the catastrophic flood in 2002.
The author describes the proposed solution to changes and modifications of cooling system and unusual difficulties,
which had to be surmounted during the implementation. Water from river Vitava, relatively cold due to the Vitava’s dam
cascade, was used to remove condensation heat and to direct preparation of chilled water for air conditioning. Cooling
water is taken from a flushing canal of a diameter 1,5 m, passing randomly at a depth of 6 m under the floor level of hotel
garages. The canal access and cooling water taking itself are unusual and unique in praxis. A pumping device assembly
had to be realized under the difficult conditions under the canal water level with a utilization of diving engineering. The
method of perennial cool intake for air-conditioning is also atypical. Due to the large surface atrium glazing (approx.
2000 m?), the interior hotel rooms situated to the atrium have a solar heat load in every year season. The utilization of the
new cooling system solved former problems and guests complaints. Further effects of this way of cooling consist in high
operation economy and in removing a possible risk of Legionnaires’ disease, comparing to previously operate opened
cooling towers. Moreover, the operation has a 100% protection in summer extreme conditions, by using both ways of
condensers cooling — Vltava/towers.

Keywords: cooling, waterway utilization

potrubi z van chladicich véZi. Voda z van vézi namisto spadu do stoupac-
ky stoupd do vySky 2,8 m nad hladinu véZzi, po kratkém vodorovném vede-

Vzhledem k poSkozeni chladiciho zafizeni vypsalo vedeni hotelu HIL-
TON v r. 2003 soutéz na vyménu zdroje chladu. Stavajici chladici zafi-
zeni bylo umisténo v samostatné strojovné pod Urovni podiahy hotelo-
vych garazi, tedy v nejnize polozeném prostoru hotelu. Bylo sestaveno
z 3 ks blokovych chladicich jednotek vybavenych vodnim kondenzéto-
rem. Soucasti strojovny bylo v8echno potiebné pfislusenstvi, obéhova
Cerpadla chlazené a chladici vody, véetné dopravnich éerpadel, rozdé-
lovacd, sbéracl, hydraulického modulu, potrubniho propojeni, tlakové-
ho jisténi a elektrickych rozvadéca silnoproudu a MaR. Otevfené chladi-
ci véze v poctu 3 ks jsou umistény v pohledové krytém prostoru ochozu
stfechy — prosklené pyramidy o rozmérech cca 45 x 45 m, ktera kryje ze-
lené atrium hotelu.

Pfi rekonstrukci chladiciho zafizeni byly poZzadovany nésledujici tpravy:

Q zvysit chladici vykon nového zafizeni ze stavajicich 1950 kW na 2700
kW po zkuSenostech z dvanéctiletého provozu,

Q nové dodané zafizeni umistit v objektu tak, aby nemohlo dojit k zapla-
veni vodou v pfipadé budouci povodné,

Q zajistit moznost celoroéniho provozu chlazeni vzhledem ke znaénym
tepelnym zisk(m vnitfnich pokojd i viastniho prostoru atria,

Q oteviené chladici véZe nahradit jinym zafizenim s celoro¢nim provo-
zem.

Mimo tyto hlavni poZzadavky na nové chladici zafizeni bylo pozadovano
i odstranéni Gasté poruchovosti vézovych Eerpadel, ktera jsou dle zjisténi
pfi provozu trvale zavzdus$iovana, a to v disledku nevhodné vedeného

ni klesa stoupackou cca 45 m do strojovny chlazeni pied sani ob&hovych
Cerpadel. Nezajisténi vodorovné trasy se spadem od van chladicich vézi
do stoupacky je hlavni pfi¢ina poruch obéhovych Eerpadel a ustaleného
provozu chladicich jednotek. Nemoznost spadovani potrubi vznikla jiz pfi
vystavbé hotelu pfed cca 12 lety.

NAVRZENE RESENi

Pro spinéni poZadavk vybérového fizeni na rekonstrukci zdroje chladu

predlozili dodavatelé nékolik feSeni, ktera byla sice funkéni a fesila stavaji-

ci problémy, ale naraZela na pohledové architektonicka hlediska. Jednalo

se predevsim o feSeni s pouzitim:

Q blokovych jednotek se vzduchem chlazenymi kondenzatory, situova-
nymi na ochozu stfechy

Q chladicich jednotek s oddélenymi kondenzatory

Q se suchymi chladi¢i umisténymi na ochozu prosklené pyramidy atria
s ponechanim stavajicich chladicich jednotek v sou¢asném prostoru

Q uzavienych chladicich vézi namisto otevfenych.

Mimo architektonicka hlediska narazela vSechna navrzena feSeni na do-
dateénou obtiznou moznost elektrického napajeni zafizeni umisténych na
stfeSe objektu.

Dodavatele zaujalo nasledujici feent:
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Obr. 1 Funkcni schéma chlazeni - zimni provoz
vitavska voda, deskovy vyménik / sit VZT

Q ponechani strojovny chlazeni na plvodnim misté v suterénu, cca
1,5 m pod urovni podlahy garazi hotelu, se zajisténim proti vniknuti
vody do strojovny pfi pfipadnych povodnich;

Q vzhledem k blizkosti Vitavy pouZiti relativné studené vitavské vody
pro chlazeni vodnich kondenzator( chladicich jednotek, v zimnim
a pfechodném obdobi pro pfimé chlazeni hotelu s viazenym desko-
vym vyménikem - vitavska voda/vzt. chladice;

Q narovnani zpatecky DN 300 z van chladicich véZi ve spadu do stou-
packy, i pfes doposud neexistujici moznost.

Predevsim realizaci pfimého chlazeni by vznikl vyrazné hospodarny
a Usporny provoz klimatiza¢nich zafizeni hotelu (obr. 1), a to zejména sni-
Zenim spotfeby elektrické energie. Pfimym chlazenim vitavskou vodou
bez provozu chladicich jednotek je mozno pokryt obdobi listopad az kvé-
ten, tj. po dobu 7 mésict v roce, a pouze zbyvajicich 5 mésicl v roce je
nutny provoz strojniho chlazeni. V obdobi 7 mésict v roce nebude v pro-
vozu zadny z 3 ks chladicich agregatd, kazdy s motorem 150 kW, ale pou-
ze ponorné Cerpadlo vitavské vody fizené frekvenénim méni¢em se spot-
febou 7,5 az 11 kW.

Pfi provozu chladicich jednotek v obdobi 5 mésicu, tj. Cerven az fijen, bu-
dou kondenzatory chladicich jednotek ochlazovany pfes deskovy vyménik
relativné studenou vltavskou vodou (obr. 2). V takovém pfipadé klesa
spoteba elektrické energie na chladicich jednotkach, oproti dfive pouziva-
né vézové vodé, v praméru o 15 az 20 %. Chladici véze po Upravé zpate¢-
ky DN 300 budou ponechany jako reservni zaskok pro pfipadny vypadek
pfivodu vitavské vody.

Upravené feSeni
Po podrobném projednani koncepce s pouzitim vitavské vody bylo tfeba
zajistit potrubni trasu z hotelu do Vitavy. Pfistup do Vltavy neni jednoduchy,

Obr. 3 Trasa proplachovaciho kanéalu primér 1500 mm Usticiho do slepych ramen v Libni
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Obr. 2 Funkéni schéma chlazeni - letni provoz
vltavska voda, deskovy vyménik, chladici jednotky /sit VZT

protoze mezi Vitavou a hotelem vede frekventovana komunikace, kterou je
tfeba podejit nebo vést potrubni trasu nad ni. Misto ve Vlitavé pro odbér
vody bylo po provéfeni taktéz problematické. Po tomto prizkumu vSak
upozornil technicky feditel hotelu na skuteénost, Ze pod hotelem prochazi
proplachovaci kandl s vitavskou vodou a na moznost jeho vyuziti.

Po navazani kontaktl s ,Povodim Vitavy“ a ziskani potfebné dokumentace
byly doplnény informace o proplachovacim kanalu, ktery byl instalovén
v dobé, kdy se v mistech dnedniho Karlina likvidovala slepa ramena Vita-
vy. V dobé vystavby hotelu doslo k nepatrné zméné trasy. Proplachovaci
kanal ma vpust z Vitavy pfes Soupé DN 1000 nad jezem pfed Hlavkovym
mostem, prochazi v hloubce cca 6 m pod garazemi hotelu a Usti po cca
3 km do slepych ramen Vitavy v Libni (obr. 3). Tim se stavaji slepa ramena
pritocna, jinak by doslo k zahnivani vody a Sifeni nezadoucich bakterii
v oblasti Libné.

Po demontazi litinového poklopu v podlaze garazi byla oteviena studna
hloubky 5 az 6 m a priméru 1 m, na jejimz dnu se pfi osvétleni leskla vod-
ni hladina (obr. 4). Po sestupu do studny se oteviela mistnost o rozmérech
cca 3x 3 x3m,do vyse asi 1,5 m zatopena istou prihlednou vodou s pfi-
tokovou a odtokovou rourou. V pfipadé, Ze by bylo v kanale vody dostatek
a byl zaruéen pfitok a odtok, mohlo to vyfesit problém s chlazenim hotelu.

ProtoZe trasa kanalu v prvni ¢asti, délky cca 1 km, je vedena v hloubce
cca 6 m pod terénem a po 1 km se trasa kanalu zveda o cca 2,7 m, vytvari
proplachovaci kanal ve svoji prvni teting, tj. pravé pod hotelem pytel, ve
kterém z(stava voda, i kdyz je Soupé na vstupu uzaviené. Proto pfi pro-
hlidce Sachty a jimky pod hotelem se jevila voda velmi Cista az prihledna
vlivem usazeni sedimentu pfi uzavieném vstupu.

Moznost celoroCniho ziskani studené vitavské vody se zvétSila po opé-
tovném jednani na ,Povodi Vitavy“, kde bylo pfislibeno, Ze se pocita se
zprovoznénim kandlu, ktery byl v té dobé uzavfen. Pfi této pfilezitosti by-
la vypoétena cena
vitavské vody, kte-
ra se pro dany Ucel
jevila pfijateiné.

Po dlikladném pro-
zkoumani zatope-
ného proplachova-
ciho kandlu za
UCasti potapécské
sluzby a jeho de-
tailniho zmapovani
véetné stavu ji-
mek, ktery nebyl

Obr. 4 Pohled do vstupni Sachty k jimce
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k dispozici, doslo k vytvofeni prvniho navrhu odebirani chladici
vody z proplachovaciho kanalu.

Pro uskuteénéni odbéru chladici vody bylo nutno vyresit:

Q cerpani mimo trasu vlastni Sachty a mimo trasu kanalu;

Q filtraci vitavské vody pred vstupem do ¢erpadla a deskové-
ho vyméniku (rozte¢ lamel 2 mm), kdy ke znegisténi vody
dochazi pfedevsim pfi zvednuté hladiné v jarnich mésicich;
v podlaze garazi hotelu vybudovani samostatné instalaéni
Sachty s napojenim na proplachovaci kanal;

projednéni nového feSeni se vemi dotéenymi profesemi
tak, aby stavebni ufad Prahy 1 mohl vydat stavebni po-
voleni;

zméfit pratok vody proplachovacim kanalem pfi piném
otevieni natoku, nékolikrat v pribéhu roku, vé. zméfeni
vysky hladin zatopeni kanalu.

NOVY NAVRH

Zakladem FeSeni bylo vybudovani nové Sachty v prostoru pod
podlahou garéazi hotelu. Sachta o praméru 2 m a hloubky 6m
prochazela v blizkosti kanalu pod uroveri jeho dna. Sachta z be-
tonovych nebo ocelovych skruzi méla dno upraveno jako zaklad
pro 2 ks kalovych ¢erpadel uloZenych ve specialnich zavésech
s moznosti pohybu po dvou vodicich ty€ich pro pfipad vytazeni
¢erpadla — kontrola, ¢isténi, oprava, vyména. Pfed ulozenim
Cerpadel a pojezdu se poditalo s prorazenim (propojenim) nové
Sachty se stavajici jimkou, do které Usti vstup a vystup propla-
chovaciho kanalu a jeho uzavienim klapkou DN500.
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Pfi projednavani ndvrhu s dotéenymi ucastniky stavebniho fize-
ni bylo zjisténo, Ze mezi novou Sachtou a stavajici jimkou se na-
chazi milanska sténa, zhotovena pfi vystavbé hotelu, kterd znemozriuje
propojeni nové Sachty s plvodni jimkou. Dal$i navrh proto poéital s po-
sunutim Sachty nad strop stavajici jimky s tim, Ze po priichodu stropem
jimky bude nainstalovano ponorné vertikalni ¢erpadlo o prdméru 250 mm,
L = 2200 mm do stfedu jimky. Po Upravé projektu v¢. potfebného odsou-
hlaseni, se zapo€alo s budovanim nové Sachty.

Predstava o jednoduchém posunuti nové jimky, zmen3eni jejiho prdméru
na 1,5 m s tim, Ze po prorazeni stropu jimky bude spusténo ponorné ¢er-
padlo stropem pfimo ke dnu jimky se ukazala v dal$i fazi budovani jimky
jako velmi problematicka, coz se potvrdilo vzapéti. Po proraZeni silné ar-
mované betonové podlahy gardzi tl. 45 ¢cm, o rozméru 2,5 x 2,5 m, méla
byt vykopana v hlinéném podlazi $achta o priméru 2 m do hloubky 4,5 m
az na strop stavajici jimky proplachovaciho kanalu a osazena ocelovymi
skruzemi.

Jednotlivé skruze délky 1m mély byt k sobé svareny a tak tvofit pevnou
Sachtu pro umisténi Cerpadla, saciho a vytlatného potrubi, el. zafizeni,
kabelaZe a vstupniho vodotésného poklopu.

NENADALE PREKVAPENI

Po odstranéni 45 cm Zelezobetonové desky, ktera tvofi podlahu garazi
bylo odkryto cca 40 cm zemé do hloubky a pod ni se nachazel velmi tvr-
dy beton. Zkouska vrtdkem dlouhym 1 m potvrdila pokracovani betono-
vé vrstvy. Jiné misto pro vyhloubeni Sachty nebylo mozné. Zahadou
bylo, kde se beton v tomto misté a v takovém mnozZstvi vzal. Zfejmé pfi
stavbé hotelovych garazi slouzilo toto misto pro vyprazdiovani pojizd-
nych michagek betonu. Po zji$téni této nenadalé skutecnosti bylo roz-
hodnuto pouzit diamantového vrtani, dvou otvor(i o priméru 500 mm
pro spusténi a montaz ponorného Cerpadla, a druhého otvoru o primé-

Obr. 5 Konecné feeni umisténi cerpadia v jimce proplachovaciho kanlu

ru 300 mm pro vedeni zpateCky. Po odvrtani betonu vzdy do hloubky
400mm se mél takto vznikly Spalek betonu vylomit ze svého podlozi
a pokraCovat ve vrtani. Ulomeni Spalku vSak nebylo mozné ani pfi po-
uZiti ocelovych klinG rGznych rozmérd. Proto byl odvrtan do stfedu $pal-
ku mensi otvor o priméru 200 mm, do kterého pfi vsunuti trubky stejné-
ho prdméru do$lo k vylomeni betonového bloku priméru 500 mm a dél-
ce 400 mm. Timto zpGsobem se pokracovalo az do hloubky 4 m, ve kte-
ré nahle beton zmizel a objevila se mékka sut s ocelovym odpadem
(kusy potrubi, armovaciho Zeleza apod.), coZ mélo za nasledek totalni
zni¢eni drahé diamantové vrtaci hlavy.

Po pracném vytaZeni hlavy ze 4m hlubokého otvoru vznikla otazka, jak
odstranit zeminu s ocelovym odpadem a dostat se na strop stavajici jim-
ky proplachovaciho kanalu. Odstranéni tohoto sypkého materidlu zemi-
ny promisené piskem a ocelovym odpadem zabralo dva dny usilovné
préace, ktera sestavala ze spusténi hubeného pracovnika, malého vzris-
tu s pfivazanym kbelikem v rozkroku, az na dno Sachty. Po naplnéni
kbeliku za stalého stranového sesuvu zeminy byl pracovnik s kbelikem
vytazen ze Sachty, kbelik vyprazdnén a déj se opakoval. Po vytézeni ze-
miny az na strop jimky (podzemni mistnosti) byl provrtan jeji Zelezobe-
tonovy strop opét vrtdkem & 500 mm. Vzhledem ke stéle se sypajici ze-
miné v prostrou spodni ¢asti Sachty bylo nutné celou Sachtu vylozit ne-
rezovym skruzenym svafovanym plechem a utésnit pfi vstupu do jimky
limcem tak, aby se zabranilo nasati zeminy ¢erpadlem. Zhotoveni dru-
hého otvoru o priméru 300 mm pro zpétné potrubi mélo obdobny pra-
béh, avsak po zkuSenostech z prvni Sachty byla prace snazsi. Zacisté-
nim horni ¢asti Sachty na Urovni podlahy garazi zelezobetonovym poklo-
pem, vodotésnym proti vzedmuti spodni vody, byla jimka i $achta pfipra-
vena ke spusténi ponorného Eerpadla s vazbou na vytlaéné potrubi
DN 200. Po spusténi ¢erpadla do jimky proplachovaciho kanalu méla
byt hladina vody v jimce proplachovaciho kanalu min. 500 mm nad sa-
cim kosem céerpadla.
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DalSi obtize

Protoze pfi instalaci podobnych zafizeni neni
o prekvapeni nikdy nouze, byla hladina vody ; ]
nahle nizsi neZ v dobach méfeni pritoku a tes- i S
tovani hladiny. Hladina byla méfena pred zapo- ‘ |
¢etim praci 5x v pribéhu celého roku. Zjisténa
vyska hladiny nezaru¢ovala, Ze si ponorné Cer-
padlo v ur¢itych okamZicich nenasaje vzduch.
Jedina moznost jak pracovat v dostate¢né za-
plavené jimce byla ta, ze Cerpadlo bude ulozeno
v jimce vodorovné a jeho nasévaci vySka 1 m
nad s&nim bude bezpeéna a dostadujici.
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ktefi zhotovili pod vodni hladinou ocelovou kon-

strukci, véetné pfivrtani, upevnéni a podvod-  Obr. 6 Trasa proplachovaciho kanélu pod hotelem Hilton - jimka prehrady

nich svarQ. V koneéné fazi bylo éerpadlo v mis-

té sani opatfeno navic velkym nerezovym délenym sitem o priméru
600 mm a délce 1000 mm, které mélo zabranit vniknuti napf. igelitového
odpadu a podobnych necistot do sani erpadla. Po propojeni ponorného
¢erpadla s deskovym vyménikem a jeho zprovoznéni byl zahajen zkuSeb-
ni provoz.

Zkusebni provoz

Ve zkuSebnim provozu byly ovéfeny vSechny funkce zafizeni. Pfedevsim
regulace pritoku primarni vitavské vody v zavislosti na teploté sekundarni
vody, ktera ma jiné nastaveni teploty v 1été pro chlazeni kondenzatord chla-
dicich jednotek a jiné v zimnim obdobi pro pfimé chlazeni vzduchotechnic-
kych jednotek. Souc¢asné bylo provéfeno automatické Cisténi deskového
vyméniku a to obracenym plnym pritokem pfes vyménik, sledovani a na-
staveni spravného pritoku pfes den v¢. méfeni frekvence ménice, sle-
dovani vysky hladiny nad sacim filtrem erpadla. VSechny sledované hod-
noty, tj. tlaky, teploty, hladiny, vykony, pfikony, pritoky, frekvence, denni
a nocni provoz, letni a zimni provoz, jsou snimany a zndzornény schema-
ticky na obrazovkach fidiciho systému v centralnim dispecinku hotelu.

DalSi pfekvapeni

Po tfimési¢ni zkuSebni dobé se dalo prohlasit, Ze provoz chlazeni s odbé-
rem vitavské vody spinil vSechna oéekavani. Dalsi piekvapeni vSak nasta-
lo v zapéti po zkuSebni dobé, kdy z doposud neznamych ddvodl zacala
opétklesat vodni hladina v proplachovacim kanale i pfi pIné oteviené vpus-
ti kanalu. Opét hrozilo nasati vzduchu erpadlem, tj. znemoznéni Cerpani.

Pokles hladiny byl necekany, protoze v priibéhu roku 2003 a 2004 pfi né-
kolikanasobném ovéfovani vysky hladiny a mohutnosti pritoku k takové-
mu jevu nikdy nedoSlo. Pokles vody byl po konsultacich s ,Povodnim Vlta-
vy* a riznymi odborniky vysvétlovan riizné a nepriikazné. Bud' voda mizi
vlivem netésnosti kanalu do okolniho terénu, nebo v désledku sucha v r.
2004 je tak velky pokles spodnich hladin, ktery zpisobuje vody Unik do
podlozi.

Néasledkem tak velkého poklesu hladiny muselo byt Cerpani vitavské vody
ukonceno a byly zprovoznény opét chladici véze, u kterych byl mezitim vy-
feSen problém se spadovanim potrubi z van vézi do stoupacky. Vzhledem
ke zna¢né vysokym investicim viozenym do Cerpané vitavské vody, byl vy-
vijen tlak hotelu na urychlené feseni situace.

Reseni se zahy naslo. Ve sméru toku kanalu, ve vzdélenosti asi 30 m od
Cerpaci Sachty, byla jeSté v garazich hotelu oteviena dalSi Sachta, opét za-
koncena v hloubce cca 6 m jimkou (obr. 6). Po zmapovani a zaméfeni dna
plilkruhové jimky pod vodni hladinou bylo rozhodnuto, Ze jimka bude pre-
pazena prehradou do vysky, ktera zaru¢i dostate¢né vysokou hladinu
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v misté odbéru. Reseni bylo urychlené projednano a odsouhlaseno s ,Po-
vodim Vltavy*“.

Proto byla navrzena a vyrobena mobilni pfehrada s tvarovanym dnem.
Prehrada sloZzena z nékolika dilli je kotvena do betonovych stén jimky a do
tvarované podlahy jimky. Pfehradu, bylo nutno po &astech montovat
a upevriovat v jimce pod vodni hladinou. Po montazi a vyzkou$eni pfehra-
dy se hladina v prostoru ¢erpaci jimky zvedla na potfebnou vysku a zista-
la konstantni i pfi zménach pratoku. V pribéhu roku 2005 zajistilo ,,Povodi
Vitavy* generélni opravu proplachovaciho kanalu, ktery byl vycistén
a utésnén v celé svoji délce. Dale bylo vyménéno vstupni Soupé DN 1000
a vstupni otvor opaten ¢eslemi. V priibéhu roku 2006 a 2007 bylo zafizeni
provéreno letnim i zimnim provozem — bez pfipominek.

ZAVER

PrestoZe investice narostla diky nepfedvidanym naklad(im pfi hloubeni
Cerpaci Sachty a stavbou pfehrady v dalsi jimce proplachovaciho kanalu,
je po vyCisleni provozni Uspory navratnost viozené investice Sestileta.
Vizhledem k pétadvacetileté Zivotnosti ovéfené u obdobnych zafizeni moz-
no prohlasit, Ze vlozend investice je vyhodnd. Daleko vétsi vyznam neZ je
provozni Uspora a relativné pfizniva navratnost investice, je pro hotel HIL-
TON skute¢nost, Ze mize chladit pfimo vitavskou vodou v zimnim obdobi,
kdy to dfive nebylo mozné. Pfimé chlazeni je umoznéno nyni predevsim
v zimnich slunnych dnech, pfi zvySeném tepelném zatiZeni pokojd, situo-
vanych v hornich podlazich proskleného atria.

Zavérem mozno fict, Ze vyuzivani chladné ficni vody pro klimatizacni Uce-
ly misto strojniho chlazeni nebo i pfi kompresorovém chlazeni, avSak
s chladnéjsi vodou nez je véZova, prinasi vzdy znacné uspory elektricke
energie. Riéni voda slouzi v takovychto pfipadech pouze pro predani své-
ho teplotniho potencialu klimatizaci, pfed opétovnym vracenim ve stejném
mnozstvi zpét do Feky. Otepleni vody je vaci pritoku v fece obvykle zane-
dbatelné. V téchto pfipadech je snizen odbér el. energie, potiebné pro po-
hon chladicich kompresord, na minimum. Pouze je vyuzivana kolem pro-
tékajici voda, ktera kdyz nebude pouzita, odtece bez uzitku. Je to namét
pro projektanty a realizatory staveb, situovanych v blizkosti vodnich tokd.

Je to ndmét i pro MZP, které v sou¢asné dobé podporuje vyuzivani alter-
nativnich zdrojd el. energie, dotuje realizace tepelnych erpadel, slune¢-
nich kolektorti nebo vétrnych elektraren. Tyto zdroje maji obdobny charak-
ter jako nahrada el. energie ficni vodou. Motivaci pro vyuzivani vodnich
toku by mohly byt obdobné dotace, napf. bezplatné vyuzivani vody z vod-
nich toku. [ |





